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Décidément, les, motocyclistes frangais ne trouvent pas
la perfection chez les constructeurs de motoeyeletles.
Je n'ose pas dire, ear op m'accuserait de mensonge, le
nombre E: lettres que je trouve journellement dans
mon courrier, me vantant les mérites d'une nouvelle
invention, cyclecars, motos, suspenkions arridéres, gque
sais-je ?

Beaucoup de lecteurs m'ont demandé pourgquoi Moo
Repune inserait beaucoup moins qu'auparavant, les com-
munications des lecteurs ; nous insérons moins pour
ne pas insérer plus :; il favdrait une revie deux fois
plus épaisse pour contenir tous les projets de machines
nouvelles que je recois & jet contino,
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Ce qui, sans ancun doute, éveille le plus Pattention
des chercheurs, c'est la suspension arriére. Ce probliéme
nétant pas eneore résolu d'une fagon définitive, les in-
venteurs ont da partie belle et ils en profitent ! Jen
regois de toutes les sortes : & boundins, & lames, pneu-
matiques, verticales, horizontales ; c'est effrayant ce
une ¢e probléme peut étre résolu de facons différentes !
*t naturellement elles représentent, toutes, et de "aven
de 'inventenr, Ia dwrl‘eclim: ultime !

Et cependant 70 pour cent des constructenrs montent
des cadres rigides.. Rontine, clairvovapee, ou simpie-
ment économie ? Voild un probléme que je ne chercherai
pas & éclaireir !
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Nos confréres anglais se sont tonjours beaucoup ocen-
pés de I'art de virer & motocyclette. 11 n'est pas un seul
numéro qui ne contienne an moins deux ou trois photos,
prises dans une queleonque éprenve, représentant un
condueteur « négociant « (je traduis le mot anglais) une
épingle & chevenx. Toutes !Je:: courses de vitesse anglaises
volent le public massé aux virages difficiles, prenant
le plus grand intérét & In fagcon dont les eourenrs ahor-
dent la courbe, Et ceux-ef mettent tout lenr amour-
propre 4 faire do travail d'art !

Et ici revient la disenssion entre les denx facons de
virer : pencher le corps dans le sens de la machine on,
au contraire, balancer "inclinalzson de Ia moto en portant
le poids du eorps dans I"autre sens. La premidre méthode
est généralement celle adoptée par nos ecoureurs fran-
¢ais, la seconde par les anglais,

11 m'a &té donné de wvoir virer le coureur anglnis
eonsidéré comme le plus expert dans Vart de virer, en
méme temps qu'un des plus andacienx en course jo

arle de Dixen, Tli. au dernier T. T., a fait passer le
risson dans le dos de tous les spectateurs. 11 aborde
les virages i toute vitesse et prociéde par une série de
patinages de sa roue arridre, son corps faisant avee la
machine nn V trés ouvert. pendant que eclle-ei est avpe
le sol & un angle de prés de 50° Je ne me souviens pas
aveir vo aborder des virages & la vitesse ofit Dixon les
aborde, avec nn mépris du danger absolument sty péfiant
et semblant avoir & erur de détruire tontes les jdées
connues sur la stahilité, 'équilihre et Vadhérence des
roltes an sol
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A propos de Dixon, je ne veux pas laisser passer Ioeca-
sion de parler d’unc transformation qu'il a faite tont
dernitrement & son sideenr et qui intéressera sans donte,
i'en suiz eertain, tous nos lecteurs qui usent de I"'Harlev
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On sait que la roue arridre de celte machine, lorsque
on roule & honne vitesse sur une route partienlférement
mauvaise, quitte fréquemment le sol @ i1 en résulte des
d=coups qui ne présentent pour le touriste ancune espiee
dimportance, mafs en ont nne trés grande pour le enm-
reur < ne doit pas perdre une fraetion de seeonde,

Ceei posé, je surprendrai pent-itre beavcoup de moto-
cyclistes en leur apprenant que le sol du grand antodrome
anglais de Drooklands est assez rabotenx, et, loin de pré-
senler une belle surface plane, est, par un usage intensif
de la piste el Museore du ciment due aux Intempéries,
parsemé  de trows - pen profonds mais saffisants pour
faire quilter le sol & la roue arriére des grosses machines
de sideear.

Le reméde dtait simple mais i1 était assez osé de 'em-
ployer : recdre la roue du side molrice an méme titre
que gelle de ln molo. Dixon a done monté sur sa rouc
el sur son chiissis denx pignons réunis par une chalne,
le petit ¢tant relié & la boite &4 vitesse par un arbre qui
traverse le chiissis du side dans sa largeur. Cette adap-
tation a ét¢ rendune possible par le fait que, en Angle-
terre, le sidecar de la Harley est monté & gauche.

5t des lecteurs se sentent 'envie d'en faire autant,
ils= le peuvent ; le proecédé a fait ses preaves et donnd
d'excellents résnltats,

Lo~

Je n'ai jamals en Vhabitude de dénigrer un confrire, es-
timant cette facon d*agir un pen mesquine. Mais vraiment,
il ¥ en a qui vont un peu forl, par ignorance je pense, et
c'est |||1i:}g|umrnt pour fclairer lan lanterne du rédactenr de
la revoe Florédal que je me permets de liveer & la curiosité
de nos lecteurs le petit ponlet spivant :

o La multiplicité des épreuves sportives organisées de-
puis quelque temps en ee qui concerne le¢ motocyvelisme et
ses dérivés, cyelecars, sidecars, ete., risque fort d'aller &
'eneontre du bul poursuivi par les organisatenrs. La ré-
cente course Paris-Pyréndes-Paris, en est un exemple frap-
pant. Onze concurrents ont pu terminer éprenve, Je sais
que le nombre des partants n*¢tait pas {ris important non
plus. Mais enfin, il fant avouer que de tomte facon ce Té-
sultat est maigre ! Pourquael voulair prouver qutune petite
voiture, simplement eonstruite pour rendre d'appréciés ser-
viees dans un rayon de 30 & 50 kilométres, est capable de
tenir Ia ronte comme nne grosse voilure ? Les déboires se-
ront grands =i "on veonl sengager dans cotte voje. Mienx
vaut faire connaftre, de soite, an public, ce que Ton peut
tirer comme avantage de ces véhieules modestes et démon-
cratioues et non pas lnl conter des halivernes. Oune les cons-
tructenrs et les organisatenrs se sooviennent de la Torfue
qui vounlail se foire anssi grosse gu'an beenf oo
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Ainsi, voild & quoi ahoutissent tons nos efforts ot tous
ceux des constrocleiars dans esprit de eertains !

Huit exelecars ont pris le départ dans notre epreuve @
cmq sont arrivés en hon état, pénalisés uniqunement pour
de petits retards dos an temps et 4 Pétat effrovable des
rontes des Pyréndes : un sen] ful immobilisé par une panne
irrémédiable, les denx avtres furent vielimes d'emhboutis-
sages, I'un avee nn charretior. 'nntre avee nn gronupe de
vaches ot cependant, aprés réparation, terminiérent offi-
ciensement avee les machines encore en eonrse !

Et ce sont ces véhicoles de tourisme qni ont parcourn
250 Eilomitres qui sant nniquement eapables de rendre
danprécits corvices dans on raven de 30 4 50 kilomdtres !

Certes, je ne voudraiz pas comparer un eveleear A une
Molls Rovee, mals enfin, i1 ne fant pas non plos e COTIa-
rer & une npetite voiture Glectriome & acens ! Je ne vols
aotan eanscil & donner au rédactenr trés mal informé de
Floréal, ontre eelul de demander lenr avis i des proprié-
taires de cxvelecars @ c'est d'en acheter un pour son usage
nersonnel, non pas un taeot AN ¥ a dix ans, mals une
honne machine de marque connue ;i1 en tirera pour Ini-
méme d'utiles ensefgnements ot de lovanx services et fern,
J'en snis eonvainen, un fervent adepte de notre sport,

CALAMINE,



