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LES MOTOCYCLETTES MODERNES

La 3 3/4 HP

SCOTT

Ge nest pas la premicre fois que
Moto Revrue a l'occasion de parler &
ses lecteurs de la motocyelette Scotl.
Nous en dimes, il y a quelques mois,
tout le bien gue nous en pensons, J'y
reviendrai aujonrd’hui, mais sous une
autre forme, puisque la partie cons-
truction purement mécanique de la
machine est déja connue et apprdeide
en France.

Mais elle ne l'est peul-€éire pas as-
se#, el pour ceux qui ignorent, je vais
rappeler briévement les caractérisii-
ques de la machine. Le eadre est en
tubes droits, ouvert, dessiné en ae-
cordance avee les principes eantilever
connus et d'wne solidité absolument
i 'épreuve de tout, indéfermable et
incassable., Le moteur, monté de telle
fagon qu il constitue une entretoise
du cadre, est un denx eylindres a deux
temps, refroidi par eau. Le volant
est placé entre les deux eyvlindres, il
porte deux pignons de chalne de dia-
meétres différents qui sont reliés a
un double embrayage monté sur I"ar-
bre intermédiaire, relié¢ lui-méme 4 Ia
roue arriére de la machine ; ces deux
viibrayages, susceptibles d'entrainer
Varbre intermédiaire par un systéme
de segments extensibles, constituent
le changement de vitesse du type
« selective gear » bien connu, Le chan-
gement des vitesses s'effeclue par une
pédale & bascule placée sur [1,: mr-
chepied droit de la machine,

Je ne m'étendrai pas davantage sur
les détails accessoires de la machine :
la photographie sera plus explicite
fjue toul ce que je pourrais en dire,

£

Lorsgque la premidére Seott sortit de
I'usine,” en 1909, et quielle fut livede
4 la eritique publique, il ¥ eul, dans
le monde motoeyeliste, un gros mou-
vement d'émotion : la majorité fut
incrédule et un rapide insuecés ful
prédit, par les plumes les plus anlo-
risees, aw constructenr audacicux qui
ne craignait pas de s'éecarter entidre-
ment des sentiers battus et de fabri-
fuer une machine qui rompait réso-
lument avee les traditions etablies.

La Scott représentait &4 e momenl,
non  une machine fabriquée pour
Taire gaguer de l'argent & ceux quni
cntreprenaient sa construction, mais
bicn wne profetsion de Toi de son
ereateur qui, ayanl mbrement étodié
la motocyelelte, avait trouvé des so-
lutions qu’il estimait définilives, s%é-
tait fait de son wavee un idénl et la
liveait au public avee Ia plus absolue
conrfianee,

Jai dit des solutions définitives ?
En 1909, & 'heure on la moto en ety
presque & oses premiers pus,  Seoll,

Srunnas

CARACTERISTIOUES
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Advaches de sidé-car 4 ottaches wve-
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Moddle 5 pors
M wfenr Analogue comme dessin au
moléle  pouriste. Course 608, olés
sage 03k cxlindréc 86 eme e
toms aluminiiaom
S ap e Sous o =elle. La machine
ue comporte pas de porte-bagiges,

Gard e-bones Largeus 10 mm.

mécanicien de génie, a1 constrpil une
machine gui ne présente avee celle
de 1922 gque d'infimes différences de
détail, suiles de la mise au point im-
posée par 'wsage et Vexpérience. Le
cadre triangulé, la fourche, le mo-
teur, le radiateur, le changement de
vitesse, le kick starter, les marche-
pieds suspendus, rien n'a changd -
aprés 13 ans, la moto est ce qu'elle
clait an début, ce guelle sera dans
dix ans, démontrant d'une facon écra-
sante la justesse de vues el le clair
Jjugement de Scolt.

Et lorsquon ajoule ses innombra-
bles succés sporlifs et commercinux,
guand on connait la vogue dont elle
jouwit dans son pays d'origine, quand
on en a soi-méme possédé wie, on
reconnail que les solutions définiti-
ves de la Scott le sont réellement et
que c'est une de ces machines dont
tlll Elll]'ln.: I."]Il.'li'r'tli‘ l:t ]1' s :"-EL'I]I'.’"LH." 1 u]_t
& I"abri de toute eritique,

-

La Secolt est une charmeuse, Lors-
(que j'eus, pour la premiére fois, 'oc-
casion de m'en servir, je fus tout
de suite conquis par ceite délicicuse
motocyelette, par tout ce qu'elle pré-
sente d'agréable et d‘Eﬂé:ilit, ineon-
parablement stable, rapide, souple,
silenciense, et comme le disent avee
fierté  ses constructeurs, différente,
différente des autres, et dans son
genre, unique, jamais copife el ja-
mals égalée.

Elle est certes,

une  charmense,

paree qque le vrai motocyeliste, qui a
des

monlé et aimeé maghines de

Lo privcipe du calre Scoll, Hemarguer le moleur gui Fentretvdse, formant s base
commune do doux riangles, '

Augmenter le nombre de nos abonnés, c'est collaborer au deéveloppement de la motocyclette



grande marque, des machings ol tout
a £¢ bien étudié jusque dans  les
moindres détails, godlera encore, sur
la Scott, des plaisirs nouveanx qu'elle
scule peut donner parce que c'est une
motocyelette différente.

La base de la Scotl, ¢'est son eadre.
1l w'a pas ¢été construit pour étre un
cadre ouvert ou un eadre de machine
de dame @ c'est le principe de sa
conception qui en a fait vn cadre ou-
vert.

J'ai dit plus haut que ce cadre est
mdéformable : rien n'est plus rigou-
reusement vrai ; guel que soil 1'ef-
fort apporté pour lui changer sa
forme, toul sera inulile ; sa trian-

ulation parfaite ne lui permet pas
e plus léger fléchissement.

Le moteur fait partie du endre, for-
mant la base de denx triangles ; il
est placé éxtrémement bas et incling

vers DPavant ; il en résulte pour la
machine une stabilité  incomparable

que seul Vvsage permettra de recon-
najbre,

La est peul-tlre Mavanluge le plus
grand de la machine 1 sa tenuwe de
roule est inerovablement sdre, permet-
tant 'usage par tous les temps et les
plus folles imprudences.

Je me souviendrai towjours de ma
premiére  sorlic avee mne Scott. Il
pleuvait et javais a4 couvrir une lon-
gue étape sur une de ces roules com-
me il n'y en a plus gqu'en Angleterre
ftroite mpeis lisse comme un billar
el, sous la pluie, luisante comme une
glace. Habiludé aex dérapages sur ce
genre de roule, je n'osai, au début,
« pousser » ; mais il me suffit de
(quelques  centaines de mélres  pour
m'apercevoir que ma rouwe arriére te-
nail aussi bien que sur .une bonnoe
route bien séche et je m'enhardis si
bten «que jabordal des virages dors
presque sans ralenlir @ les viroges
avee la Scott se font tout seuls, avee
un pew d'avdace on pourrait les abor-
der les mams dans les poches, Et
I'impression  produite fut une des
meilleures que j"aie jamais éprouvies,

L'

segment
pauche, relite & la pédale des vilesses, est
mivimie de deus petits roulesus gl vienoent
cearter le segment,

diembrovoge. La pitee  de

Lellement Ia eonduite de cetle machine
donne une impression de sécurité ot
de stabilité Impossible & détroire.

Un autre point swr lequel le muu-
vis temps me permil de me fixer Tul
la proprelé de la machine : la pro-
tection contre la boue est absolue ef
sl vous avez uhe chanee — la senle —
ietre Laehd, est en doublint  une
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voiture, La Scott, quel que soit "état
duw Llerrain, ne projette pas une scule
goultte de boue.

ENe¢ ne projetle pas d’huile non
plus ; la constroction particuliére de
son moteur rend impossible tout suin-
tement ; on monte sur une Scott en
costume de ville en toute séenrité, les
tissus les plus elairs resteront intacts,
la seule chose {lu'ilﬁ puissent eraindre
restant la poussiére, contre laguelle les

plus  Juxvnenx torpédos ne sont pas
absolument garantis.
ES ]

La Scott est une machineg de luxe,
une machine de gentleman, dout Lii
présentation  est Jmtigm.':a]rlu el dont
son proprictaire est her,

Clest en effet une vraie aulomo-

bile sur deux roucs, sans gue e¢ terme
doive impliquer une idée de compli-
cation ou de poids élevd.

Le moteur deux eylindres & deux
Lemps fournit un couple moleur ab-
solument semblable 4 eelui dun quao-
tre eylindres, puisqu'il fournit deux
explosions par toor de moteur @ il en
resulte des ralentis parfails, une soun-
plesse et wne régularité  d'entraine-
ment remarquables, permettant d'em-
plover des chaines de pas rédopit sans
asure appréciable de celles-ci.

Le refroidissement par ean  fut
P'une des choses les plus eriliquées

Yue du moyeu de Pemboeayage.

sur la Scott, Il fant Pavoir vu fone-
tionner pour eén apprécier toute Muti-
lité, On a souvent parlé de compli-
cation, de fragilité, de poids inutile,
dencombrement : tout eeci est inexis-
tant.

Lutilit¢ de Tean sur la Scott
ne peut faire aucun doute ; je ne par-
lerai pas de la-latitnde de monter
n‘importe quelle cdte, si longoe saoit-
clle, si chaude soit la tempéra-
ture, sans aucun échauffement, par-
tant sans perte de puissance du mo-
teur : ceci va de soi. Mais j'insiste-
rai, par contre, sur PMosore quasi nulle
des  roulements, piéces en mouve-
ment, segments et sur la consoemma-
tion d’huilg insignifiante, la ma-
chine se¢ contentant d*un litre d*huile
pour MM Kilomélres,

Le radiateur est si simple, si ro-
buste, si soigné qu’il ne donne jamais
auvenn ennui 3 treize ans dexpérience
ont fait de cette partie de la machine
un_ensemble pratiqguement inusable.

J'ai dit que la Scolt esl une ma-
chineg de luxe, parce qu'elle repré-
sente un maximum de perfectionne-
ek, rendant sa eonduite infiniment
agréabile, .

La présentotion fait certes ressor-
tir constdérallement lu mupchine : le
reservoir, les evlindres sontl éhaillés
violet, ninsi que le sidecar ; le eadre

jo7

est noir, il ¥ a du nickel partout et
I'effet est on ne peut plus joli.
LR

‘La Scott est une machine de sidecar
révie, cerles ; mais il fallail, pour
plaire 4 tont le monde, qu'elle soit
aussi une machine trés vite ;3 e¢'est
spourquoi il a fté erdt, i edtd do type
touriste, un type sport appelé « squir-

Lay rowe i rochel do Rick=-starler.

el o (deurenild, dune evlindrée 18-

frement  infériceure 4 cme, dont
a vitesse dépasse 100 kilométres &
I'heure, ¢t susceptible de remorquer
un sidecar léger en aluminium i une
vitesse ¢levée.

Ce sont deux de ces machines squir-
rel qui, montées par Lagman et
Wood, se sont classées troisidme et
quatriéme dans le Tourist Trophy, i
quelques minutes du J:rumier et & une
moyenne de 90 4 1heure, moyenne
magnifique, quand on sait que le eir-
cult comporte des cdles trés dures,
des virnges difficiles et des traversées
agglomérations,

BiLLy.

~ L'une et Yautre machine doivenl
elire vites,

La Seolt Motor Cycele Co vienl de
créer une agence pour la France, si-
tuée en plein centre de Paris, rue
Edovard-VII, numéro 12, Quand vous
aurce va et essayé la Scolt, vous di-
re#, comme mol, gque ¢'est nune ma-
chipne remarqguable & tous les points
de vue et que, pour la faire apprécier
aux amateurs Ilruuq.:iis_ ¢'est un tour
de force qu'ont réalisé les construe-
teurs en arvivant & la  cataloguer,
en dépit du change élevé, des droits
de dovane et des charges fiscales, au
méme prix qu'en Angleterre.

Dans le dernier numéro, nous avons
dit que les Scott du Tourist Trophy
ont perdu la premiére place & cause
d'un mamngue de vitesse par rapport
au premier. Clest une erreur due b
une informaltion hiative, Je pubs affir-
mer que les Scott étaient les machines
les plus vites, eMes perdirent la par-
tie pour laguelle elles étaient quali-
fices & cause d'ennuis de bougics ;
celles-ci, avee le régime excessivement
tlevé dex motenrs, ne donnérent 1
ce quion attendait d'elles, Un  des
courcurs changeas neof fois de bou-
gres el arriva 4 lerminer frofsidme,
Coeel en dit assez long, je erois, sur
la performance de la machine !

3.

Nos abonnés ont droit a nos consultations technigues



LLES SIDECARS
“GEO™”

Les moloeyeletles américaines, par la liquidation des
stocks, se sont trouvées répanducs en France & des milliers
exemplaires et leur gramnd exeédent de puissamnce a fail
deésirer & beancoup de propri¢iaiFes de ces muchines, la pos-
sibilité de pouveir emmener deux personnes dans  leur
sicleear,

le probléme a été solutionné dune fagon heureuse par
de nombreux constructenrs, mais le gros reproche que "on
adressail & ces caisses dlait de comporlier deux places en
tandem. Outre la difficallé trés grande de pouvoir parler
enbre eux ou avee le conducteur, les passagers clafent sus-
pendus d'une fagon indégale, celui occupant la place d’avant
clanl plus seconé gque Maalre,

Il ¥ avait, pour un chercheur, une bonne occasion de
creer quelgque chose de plus pratique # le sidecar 4 deux
places cote i edle, déji réalisé en Anglelerre sous la Torme

Lo shilecar oo v e profil, Lo ligne est tris i ble.

de laidaulels-taxis vient de 1"élre chezr nous par M. Brou-
hal, el dune Fagon particaliérement inléressanle,

L'sdée du constructenr a é1é de eréer un véhicule avant
toul pratigque et pour ee faire, il o spécialement étudié lu
question accommodation @ il o done placé les siéges de
telle fagon que les trois occupants du sidecar — le con-
ducteur el les deux passagers — puissent converser enlre
cux 3 pour ce faire, il o placé la banquetle de telle facon
fque les deux personnes soient placées ap méme nivean et
sur la méme ligne gquoe le condueleonr,

La place réservée aux deux passagers et d'emviron 70
cm.; sur les voilures largement carrossées, espace prévu

-

Moler B propsrtion hevrense e lensembile of la copaeiils
i eoffre loge: dans o pointe sericre.

est de B0 con, WY par pocsonne: il o'y o done rien & dire
sur b question accommaodation proprement dite,

La ligne extéricure est ageéable 3 11 &ait difficile, va lo
lrgenr nusitée de la caisse, de faire quelque chose de bien:
ee nwest cependant pas le cas, car, par noe clude Judicieuse,
M. Brouhal & su faire une eaisse ¢légante et bien propor-
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tionnde qui vienl, entre parenthéses, de lui rapporier une
médailie de vermeil an concours d'élégance de notre con-
frére I'Aulo.

L'avanl est constilué par un faux radiateur en coupe-vent
dont la ligne rappelle un peu celle do radiatenr Panhaed:
immédintement darriére ce faux radintesr se trouve un
réservoir & essenee de secours se  vidangeant, & aide
tair comprimé et d'une fagon trés simple, dans celui
de la molo. La pointe arriére est trés jolie, elle forme
eoflre — un coffre spacieux od I'on peut ranger bagages
el oulils aisément.

La calsse comporte un auvanl gqui se reléve pour en fa-
ciliter acceds @ cel auvent peul se retirer dans le cas on
Fon désire mettre un petit strapontin pour ane troisiéme
RSO,

Toul a done été fort bien éudié @ le sidecar Géo, malgre
ses dimensions, n‘oblige pas i transformer la moto el se
Ploce de la facon la plus simple sur les chiissie Indian ou
Harley, dont il rehauvsse beavcoup Paspeet par ¢légance
propre de ses lignes ¢t dont il ne géne absolument en rien
la condunite.

Inutile de dire fue lout est soigne & soulait @ les Ea =
tures — coussins, logquets, ele, — sont de In meilleure qua-
lité ¢l Taits pour un long el dur usage.

Hee sidecar Géo se fail aussi en moenoplace d'aprés les
moémes  directives ¢ faux. radialeur-réservoir d'essence i
Favanl, large coffre & 'arriére.

En samme, ponr tous ceux fqui Tont du towrisme oo sim-
plement de petites promenades el veulenl emmener avece
cux o rnrlflrrl.'thh;:m.-ul denx ou Irois passagers, le sidecar
Geo représenie une solution particolierement pratique el
clogante @ le prix de ces carrosseries est riduit et & la por-
tee de la bourse de la Lrés grande majorité des motocyelis-
tes, Sidecars Géo, 139, avenve de  Luléce, La  Garenne
[ Seine).
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| L’AmorTisSEUR BECHEREAU

Liamortissenr Bécherean pour voilures, voituretles el Y-
clecars est d'un type trés original el lowt & fait nouvean. 11
esl recliligne, composé dun eylindre et d'on piston tra-
vaillant verticonlement el direclement, sans interposition
de biclle ni de levier, 11 est dune trés grande simplieité
en raison de ce gque le evlindre de frein assure lul-méme
Pouverture et la fermeture des orifices qui  commandent
i cireulation convenable du lguide,

Fonctionnemenl, — L'amortisseur Bécherean est @
denx temps : 1°° lemps correspondant a la compression

LEGENDE

A [.iqlu.:h'. = N Oriflee de n:th,;.
pape de I chambre, — &, Corps du
I'_'|'rtll-|iﬂ', — |,'i|:|L|i||_|- eontent daiis
In e¢hambre, — 6. Hﬂ]l!asm:p:tpn L
7. Liquide en compression dans le eyvs
lindra. — 8. Chrifiea da rl-mplin.'-gr- da
Ia chambre annolnire, — 10, Opifloes de
ddgagement de la chambre annulaire,
= 11, Trim de retour. 11. Corps de
Unmortissenr,

Le evlindee 4 anbit an monvament
ile va-ei-vienl virbienl, de soris e
Vorritlee inférieur 3 ol los trous de add
gavement Y osont oldurds oo vepant
gappaver contre e fonds de fappa
il 11 ow e guide 2,

des ressorts), Termeture de Porviliee placé sur le fomd do
exlindre, Légére compression de haile en soulévement de
In bille el remgplissage de la chambre annulaire avee éva-
cuation de 'exeés du liquide par Porifice; 2 temps corres-
pondant & extension des ressorls (coup de raquette), fer-
melure de Poriflee annwlaire placé sor le dessus du exlin-
dre, termeture de Ia bille, compression du liquide dans Ia
chambre annulairve el freinoge résultant du passage obligé
du tauide par le petit trou de retour, Pendant ce temps,
sous e piston aspiration et remplissage de la chambre par
Poreice,

Un capuchon enveloppant avee Jeu le evlindre réservoir
gurantit Pappareil contre les projections de boue,

Amortisseur Bécherean, 85, avenue de la Mueite (16%).

i
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LE CARBURATEUR
“ BINKS™

FRE RN NI RN NN AN NN A AN
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Il ¥ a, 4 "heure actuelle, tellement
de carburateurs sur le marehé, don-
nant de bons résunltats, que beauncoup
de motocyelistes ont fini par estimer
gu'ils sont tous bons et qu'ils consi-
iérent les résultats donnés par le lewr
comme le maximum qu'il est possible
il'vblenir.

Le probléme de la earburation est
un des plus délieats qui soient, je di-
rai plutdt yn des plus complexes, M.
Borestroke, dans des articles trés do-
cumentés, a indiqué D"avenir réservé
au  earburatenr autematique, non
pour la seule question du rendement,
mais pour celle de P"otilisation pra-
tique. Le carburatenr automatigue,
convenablement réglé, donnera d'ex-
cellents résultats entre les mains de
n‘importe quel conductenr. si inex-
périmenté soit-il, alors que le type &
réglage d'air demande, pour donner
tes résultats satisfalsants, une cer-
laine pratique de la machine et pas
mal d'expérience en général.

Ll

Je viens done iel parler du Binks
ui représente une solution excellente
u probléme de la earburation.

sest un earburatenr cher, corles,
mais, comme le dit trés juslement son
construocteur, le souvenir de la qualité
Eurﬂiste longtemps aprés qu'on a on-
lié le prix,

Le Binks, donnant la earburation
parfaite & toutes les allures, aug-
mente le rendement de la machine ot
cn rend la conduite beaweoup plus
agréable,

Saon_ principe est trés simple @ je
vais ticher de PMexpliquer le plus elai-
rement possible et de faire hien ecom-
prendre pourquei.le Binks A trois gi-
clenrs est un ecarburateur de chojx
et pourquoi Il a conquis. dés son ap-
parition, la faveur de la elientéle an-
glaise, qui n*a pour lui que des lonan-
aes,

L

Le Binks wposside, naturellement,
une cove & niveau constant, sur la-
quelle je ne m étendrai pas,

11 ¥ a trois gicleurs, chacon dans
n puits séparé ; quand le holssean
des gaz est fermé, trois obturateyrs
viennent reposer sur le sommet des
giclenrs et les  houchent complite-
ment. Un léger mouvement de 1a com-
mande des gax souldve le haissean,
débouche Te gicleur du ralent! ef place
en face de Tui un tron de déhit tros
petit, perpendiculaire & son axe, ce
fui permet :

1* De mettre en marche immédia-
tement, sans avoir & nover la cuve:

2* Davoir un ralenti merveillens en
charge et & vide, & eavse de Ia pul-
vérisation complite de la petite quan-
Hté d'essence débitée par le gicleur
dans un
rant d'air,

5i Pon continne & ounvrlr les gaz,
ondébovche le deuxidme gicleur et on
améne & hautenr le denxidme trou de

petit, quoique trés vif, con-"

MioTo-REVYE

débit, ce
moyennes.

Enflin, en ouvrant davantage encore,
le boissean passe au-dessus du giclewr
p:l'illi:!ipul qui entre alors en action
el ¥ reste & mesare qu'on continue
d'ouvrir jusqu'a fond de course.

Il résulte de ece sytéme, en oulre
des proportions air-essence toujours

qui © donne les vitesses

correctes, un point trés important 3
automatique,

dans toul carburatcur
il faut ouvrir les gaz en grand pour
obtenir le maximpm de puissance ; il
en résulle gue si I'on  aborde, par
exemple, nne edle en marchant &
pleins gaz, on ne dispose plus d’au-
cune  réserve  supplémentaire pour
aider l¢e moteur diés que eelui-ci com-
menee & baisser de régime. Sur e
Binks, an contraire, la manetle étant
ouverte en grand, il suffit de la fer-
mer légérement, pour, en diminuant
le diamétre du trou darrivée d'air,
enrichir le mélange et, par suite, ob-
tenir une earburation optime pour le
travail en foree & basse vilesse : en
somme, il donne la latitude de surou-
vrir les gaz pour 'emballage et de
les fermer légerement pour lo travail
en foree.

Donnant toujours le maximum, sans
aucun gaspillage d'essence, le Binks
est un carburatewr économigue par
exeellence.

Il est pourvu d'une ouverture d'air
additionnel dont on ne doit jamais se
servir lorsque le moteur travaille i
regime normal @ si, par exemple, on

descend une edte, Ll est possible de
fermer complétement le boissecau des
gaz et d'obturer les gicleurs tout en
ouvrant la prise d'air : le moteur se
i air des

transformeras en un frein

plus efficaces et sera dénergiquement
refroidi par 'air frais aspiré. Inutile
de dire que 1"économie d’essence sera
des plus appréciables.

Jespére avoir été assez explicite el
que nos lecteurs comprendront toul
ce quil ¥ a dintéressant ¢t de nou-
vean dans le Binks,

Som constructeur a organisé son ser-
vice commercial pour ne vendre son
carburateur qu’i Ia elientéle privée,
a lexception de quelques grandes
margques telles que Scott, qui l'ont
adopté depuis clﬁih longtemps.

L'essai du Binks ne cotite rlew eap
son constructeur 'envoie un mais &
I'essai et réembourse la somme si. au
bouwt de ce laps de temps, le client
ne désire pas le garder,

L’honorahilité de cette grande mai-
son qui emploie ce systéme depuis
longlemps, donne 4 cet envoi en eon-
sommation toute la régolarité dési-
rahle,

Je ne puis que conseiller fortement
@ nos lecteurs d'éerire & Binks ot de
lui demander un carborateur ; apris
un cssai sérienx, ils seront eongquis
ar la mise en marche a'sée, les ra-
entis de machine & vapewr. PPaccélé-
ration, In puissance qu'il  fournit,
s sapercevront que leur machine
peut  donner hien plus  qu'ills ne
croyvaient, et je gage fque ?ﬂ- grande
majorité ne renverra pas le earburs-
teur en Angleterre,

By,

Binks fabrique des carburateurs
adaptés & chaque marque de machine
I‘-::ma:-:l?a:-. .-mgthi:'sc- ou amdérieaine -
SON adresse ost la suivante : O, Binks
1920 Ltd, Chureh St, Eecles. Man.
chester, Angleterre,

LEGENDE

A — Bolsseau des gae,

C —— Boiszeau d'alr addi-
tinnnel,

F — Gieleur principal,

v — Gicleur moven.

H — Gieleur de ralendl,

lft —1134.111 i mivean enns-

L. — Tuyau
il"essenee,

N — Flattear.

) — Tige du pointenu,

nl - Couvercle de la envn
i nivean constant,

U Couvercle 4 aredt iy
_boissean des gaz,

YV — Couvercie d'arrét du
boiszean d'air addition-
nel,

W — Lumiidres " admisaion
-tI"nI_r additionnel.

Y — Trou de déhit da gi-
clewr de ralenti

£ — Trou de débit du gi-

Lelenr moven,

AHﬂ— Obhturateur du tron
ik de purge ot prise d'nir
sermi fixe rt"ulnEIeh main.
A = Porte-gicleours.

AE— Trou d'amente d'es-
senes aux gicleurs.

AF — Trou dentrée d'es-

i SeTCE dons la enveli ni-
vean eonstant. :

d amenda



